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Kalksteine gegen 1CE-Lérm
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Standsicherheit

gewiihrleistet

Limburg/Elz. Scit einigen Wochen
wird deudich, wie der neue Lirm-
schutz zwischen Elz und Staffel
aussicht. Die Deutsche Bahn AG
serzt bei der Sanierung der Schall-
schutzwande auf eine technisch wie
optisch interessante Losung: Die
Bietergemeinschaft Himmel & Pa-
pesch, Bebra und Heberger System-
bau, Neulufheim, wurde mit der
Ausfihrung des als Sondervor-
schlag eingereichten _Ferrondo-
Lirmschutzsystems* beauftragr.

Die alten Larmschuezwinde hat-
ten der Dauerbelastung durch die
vorbeirauschenden Hochgeschwin-
digkeitszige nicht Stand gehalten.
Dic Elemente fingen an zu klap-
pern. Nach Informationen der
NNP ist der Rechesstreit dartiber,
wer fiir dic Kosten des Austauschs
aufzukommen hat, noch nicht ent-
schieden. Dabei streiten die Bahn
und die mit dem Bau der Lirm-
schutzwande beauftragte Firma.

Nach einer Pilotanwendung im
Bereich der DB-Neubaustrecke zwi-
schen Nurnberg und Ingolstade
konnte sich die neue Losung erst-
mals im Wertbewerb behaupten.
Voraussetzung dafiir war die not-
wendige Zulassung fur den Einsatz
im Bereich des Hochgeschwindig-
keitsverkehrs mit den dort aufire-
tenden spezifischen Belastungen.
Alle statischen, dynamischen und
schallschutztechnischen  Anforde-
rungen wurden fir diese Lirm-
schutzwand in aufwendigen Pri-
fungen erfolgreich nachgewiesen.
Das System ist fur die geforderte
Lebensdauer von aber S0 Jahren
konzipiert.

Die 1730 Meter lange Staffel zu-
gewandte Larmschutzwand  wird
als einscitig hochabsorbicrende Va-
riante ausgefihrt. Zum Schutz des
Orsbereichs Elz entsteht auf 1442
Meter Lange eine beidseitig hoch-
absorbierende Wand. Die Wande
sind zwischen zwei und vier Me-
tern hoch. Lediglich im Bereich der
Bricken und Durchlisse werden
Beton-Konstruktionen  in her-
kommlicher Bauweise umgesetzt.

Die Larmschutzwirkung wird
mit einem Dreikammersystem er-
reicht: Die AuBenkammern werden
mit Kalksteinen von Schacfer-Kalk
befullt, dahinter folgt cine techni-
sche Absorberplatte. Der Kern aus

-

Links und rechts bcﬁndcn sich Kalksteine in den Drahtkérben (Gahmnen) der neuen Larmschutzwand In der Mitte sind Eisen zu schen. Dort

wird noch Beton eingefillt.

bewehrtem Beton bewirke neben
der Schalldimmung auch die Auf-
nahme der Windlast sowie der stati-
schen und dynamischen Krafte aus
der Vorbeifahrt der Zige. Diese
Verbundkonstruktion sorgt - dafir,
dass samtliche Lasten optimal abge-
baut werden.

Die Lasung der Ferrondo GmbH

ist im Vergleich zu konventionellen
Schallschutzwinden einfacher und
damit kostengiinstiger herzustellen.
Im Bereich des Streckenabschnitts
wurden die vorhandenen Bohr-
pfahle in der neuen Gesamtkon-
struktion als Teil der Griundung ge-
nutze. Erginze wurden sie um zu-
satzliche Pfihle aus verpresstem

Gewindestahl von vier und fanf

Metern Linge.

Di¢ runden Gabionen erlauben
gute  Gestaltungsmoglichkeiten,
Mit einer zukinftigen Begrinung
lasst sich das Bauwerk besser in die
Landschaft ecinfiigen und verhilft
Pflanzen und Kleintieren zu natur-
nahen Lebensriumen. Die Oberfli-
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che ist unattrakeiv fiir Graffitis. Fiir
die massiven Unrerkonstruktionen,
die bis zu einer entsprechenden Be-
grinung weiterhin sichtbar  blei-
ben, wird dies wohl zunachst nicht
zutreffen.

Die auf ciner oder beiden Seiten
schallabsorbierende Wand ist cine
Konstrukrion aus halbrunden, mit

Der Larmschutz fiir die Staffeler ist gewihrleistet

Limburg-Staffel. Dic  neuen
Lirmschutzwinde an der ICE-
Strecke bei Staffel werden uber ei-
ne kiirzere Strecke verlaufen als
die alten. Nach Angaben von Bar-
germeister Martin Richard (CDU)
werden dennoch die entsprechen-
den Grenzwerte ecingehalten. In
der  Stadwverordnetenversamm-
lung wies er darauf hin, dass der

zu  Verinderungen der Lirm-
schurzwinde geauferc und dabei
auf verschiedene Problematiken

habe. Allerdings ha-
bc s:ch der Magistrat damit gcgcn
Gber dem  Eisenbahnbundesamt
cbenso wenig durchsetzen kon-
nen wie die Gemeinde Elz, die
sich sogar anwaltlich habe vertre-
ten lassen.

Magistrat sich sehr

ich
greich

In der Ver lung hatre Peter

Rompf (SPD) seine Befurchtung
geduBert, dass die in Richtung
Gorgeshausen  verkiirzten Lirm-
schutzwande vor allem fir dic
kunftigen Bewohner des Neubau-
gebicts Auf dem weifien Stein®
negative  Auswirkungen haben
werden. Die neuen Anlagen erfil-
len nach Angaben von Richard
die norwendigen Bedingungen, da
auf dem Streckenabschnite das so

genannte ,Besonders uhgrwadlm
Gleis* eingefuhrt  worden  ist.
Durch ein besonderes Schleifen
der Schicnen werden die Lirmim-
missionen um etwa drei Dezibel
reduziert. Dadurch werde ¢s mog-
lich, die Lirmschutzwiande um e¢i-
nen Meter niedriger als zuvor aus-
zufuhren und die Wand in Rich-
tung Gorgeshausen um rund 60
Meter zu verkiirzen. (jl)

Schallschutz

fiir Werschau

Brechen-Werschau. Dic von
der Bahn geplante Sanicrung
der Schallschutzwinde ent-
lang der ICE-Strecke in der
Gemarkung Werschau findet
die Zustimmung des Regie-
rungsprasidiums. Die Behorde
hac die erforderlichen Planun-
terlagen mit einem befirwor-
tenden Bericht an das Eisen-
bahnbundesamt  Gbersandt.
das nun uber die Planfeststel-
lung und das daraus resultie-
rende Baureche entscheider.

Auf ciner Lange von 700
Metern soll der Schallschutz
chtlang der Trasse teilweise er-
neuert und in c¢inzelnen Be-
reichen ganz abgebaur wer-
den. Die Sanierung sicht zu-
dem die Einfuhrung des .Be-
sonders aberwachten Gleises®
vor. Bei diesem Verfahren wer-
den in gleichmiRigen Inter-
vallen Schallmessungen
durchgefiuhrt und die Schie-
nen bei Bedarf geschliffen.
Dadurch wird der direkt an
der Quelle entstehende Schall
reduziert. Somit ist es mog-
lich, die bisherigen Wandho-
hen des Schallschutzes zu re-
duzieren. (jl)

Steinen gefiillten Drahtkorben (Ga-
bionen), die die Anforderungen fir
hoch absorbicrende Schallschurz-
wande an Schiencnwegen gemaf
der entsprechenden Richdinie voll
erfiill. Auch die Standsicherheit
fiir Tempo 300 Stundenkilometer
an  Hochgeschwindigkeitsstrecken
konnte dabei nachgewiesen wer-
den. Entwickelt wurde das innova-
tive System von Robert Kuhnhenn,
Firmengrinder und ciner der bei-
den Geschiftsfihrer des 2004 ge-
grundeten Unternchmens.

+Einer der Hauptvorteile unseres
Systems ist dic Wirtschaftlichkeir®,
sagt Robert Kuhnhenn und erlau-
tert, .dic cinzelnen Lagen des
Rundkorbsystems benotigen keine
Deckel- und Bodengitter, da die
Rundform ohne jegliche Ausstei-
fung oder Zuganker in sich statisch
stabil ist.* Die Gabionen dienen
gleichzeitig als Schalung fir den
Stahlbetonkern. (hpg)



